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Introduction 

Ce rapport est le résultat d’une démarche d’évaluation d’impact sur la santé (EIS) réalisée 

par les acteurs de santé publique (SP) de la Montérégie en partenariat avec la Ville de 

Richelieu dans le cadre de l’élaboration de leur Projet urbanistique. La présente analyse 

met en lumière les principaux impacts potentiels des mesures prévues dans ce projet sur le 

bien-être de la population. Il propose aussi des recommandations visant à bonifier les 

orientations préliminaires de la Ville en matière de création de milieux de vie complets pour 

renforcer les retombées positives du projet sur la santé globale de cette collectivité. 

Qu’est-ce que l’EIS?  

Basée sur le partenariat et le partage de connaissances entre décideurs municipaux, 

professionnels de santé publique, résidents et autres partenaires de la communauté, l’EIS1 

permet de poser un regard en matière de santé globale sur un projet en cours d’élaboration. 

Au terme du processus, les décideurs disposent de résultats d’analyses et de 

recommandations qui tiennent compte de la réalité locale du projet municipal en vue d’en 

accroître les retombées positives sur la santé de la population. 

Municipalité et santé 

La principale responsabilité des municipalités est 

d’administrer des services destinés à leurs 

citoyens. En tant que milieu de vie où évoluent 

leurs communautés, elles ont aussi une influence 

sur les environnements physiques (ex. : trottoirs) 

et socioéconomiques (ex. : coût des activités 

municipales), lesquels influencent le bien-être et 

la santé de la population.  

Comme illustré à la Figure 1, ces environnements 

contribuent à 60 % de l’état de santé des 

résidents. Les acteurs municipaux ont donc une 

responsabilité dans le processus de production de la 

santé de la population. C’est sur cette approche que 

repose la démarche EIS2. 

                                                 
1 Pour en savoir plus sur la démarche EIS, consulter la page Web Évaluations d’impact sur la santé de l’Institut 

national de santé publique du Québec.  
2 Municipalités et déterminants de la santé (EIS). 

Figure 1 : Forte incidence des 

environnements physiques et 

socioéconomiques sur l’état de santé de 

la population 

Source : Gouvernement du Canada 

https://www.inspq.qc.ca/eis
https://extranet.santemonteregie.qc.ca/dspu/municipalites-communautes/outils-municipaux/#documentation
https://sencanada.ca/Content/SEN/Committee/371/pdf/interim-soci-f.pdf


Évaluation d’impact sur la santé — Projet urbanistique — Ville de Richelieu 

Description du projet à l’étude et de son contexte 

5 

Description du projet à l’étude et de son contexte  

Contexte du projet et portée de l’EIS 

Soucieuse de se doter d’une vision concertée et à long terme en matière d’aménagement, 

la Ville a amorcé en 2023 une démarche de planification ayant pour finalité le Projet 

urbanistique de la Ville de Richelieu. 

Le Projet urbanistique est orienté vers la création et le renforcement de milieux de vie 

complets (MVC). Ces derniers sont des milieux où les destinations de proximité de la vie 

quotidienne sont facilement accessibles, par la marche, le vélo ou le transport collectif peu 

importe l’âge et les capacités des résidents. Différents éléments caractérisent les MVC : la 

forme urbaine (ex. : densité, compacité, mixité des usages, connectivité, sécurité), l’accès 

aux services de proximité, aux parcs, au logement, à des options de mobilité durable et à 

des aliments sains. 

Les milieux de vie complets sont maintenant enchâssés dans les nouvelles Orientations 

gouvernementales en aménagement du territoire3 (OGAT) et en intégration dans les 

schémas d’aménagement et de développement (SAD) révisés des municipalités régionales 

de comté (MRC).    

Pour le Projet urbanistique, deux dimensions qui sont 

concentrées dans le périmètre d’urbanisation ont été 

priorisées : l’amélioration de la sécurité et de la 

convivialité de quatre importants axes routiers et la 

croissance dans cinq zones de consolidation en matière 

de logement et d’habitation principalement situées le 

long de deux des quatre axes routiers priorisés.  

Une vingtaine de mesures sont identifiées dans ce 

projet. C’est ce document de travail qui a été soumis à 

l’EIS par la Ville4. 

Il fut convenu avec la Ville de Richelieu que l’analyse 

EIS serait réalisée sous l’angle d’équité en santé, et ce, 

au regard de ces deux composantes : Croissance 

(Logement) et Sécurité\Convivialité. Le secteur à 

l’étude pour cette EIS est le périmètre d’urbanisation 

de la Ville (Figure 2 page 7).  

                                                 
3 Orientations gouvernementales en aménagement du territoire. 
4 Pour déterminer les objets d’analyse, un exercice de cadrage fut réalisé en collaboration avec le comité local 

EIS. Pour en savoir plus sur le cadrage, consulter la section 4.3 Cadrage du Guide pour soutenir la réalisation 

d’EIS. 

Équité en santé 

Offrir à tous les citoyens des 

conditions de vie et des 

environnements qui leur 

permettent d’atteindre leur plein 

potentiel de santé, peu importe 

leur situation sociale ou 

économique. Cela implique de 

réduire les obstacles à des 

milieux de vie sains en 

s’assurant d’un accès équitable 

aux ressources, services et 

aménagements municipaux 

favorables au bien-être. 

https://www.quebec.ca/habitation-territoire/amenagement-developpement-territoires/amenagement-territoire/orientations-gouvernementales
https://www.inspq.qc.ca/sites/default/files/publications/2846-guide-evaluation-impact-sante-municipal.pdf
https://www.inspq.qc.ca/sites/default/files/publications/2846-guide-evaluation-impact-sante-municipal.pdf
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Portrait de la communauté et de la population 

Deuxième pôle urbain de la MRC de Rouville et situé dans les limites de la Communauté 

métropolitaine de Montréal (CMM), la Ville de Richelieu s’est initialement développée le long 

de la rivière Richelieu puis vers l’est. Comme indiqué à la Figure 2, à la page suivante, le 

périmètre d’urbanisation est situé au nord-ouest de la Ville et entouré d’une vaste zone 

agricole. Dans cette ville, on retrouve notamment une école primaire, de nombreux parcs, 

des infrastructures de sports et loisirs, des résidences pour personnes aînées (RPA), un 

éventail de commerces et services publics, un axe de mobilité active structurant qui 

traverse la municipalité (Route des Champs), une offre de transport collectif intramunicipal 

d’autobus et de taxibus assurée par EXO et AXEL, un stationnement incitatif et un circuit 

partrimonial.  Le Boulevard Richelieu (Rte 112 axe est-ouest) et le Chemin des Patriotes 

(Rte 133 axe nord-sud) sont les deux plus importants axes routiers de la ville en termes de 

débit de circulation5.  

  

                                                 
5 En période estivale, entre 18 300 et 23 100 véhicules par jour circulent sur le Boulevard Richelieu et 

12 900 véhicules par jour circulent sur le Boulevard des Patriotes. (MTMD Jeu de donnée — Débit de 

circulation, 2026). 

Pour un projet qui réduit les écarts en santé 

Les inégalités sociales de santé sont des différences d'état de santé entre des groupes 

de la population selon leur contexte social et économique. Cela dépend, entre autres, du 

revenu, du niveau de scolarité, du statut migratoire et d’autres facteurs comme 

l’aménagement dans les municipalités.  
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Figure 2 : Zones et axes routiers priorisés6 du Projet urbanistique, périmètre d’urbanisation, 

données démographiques et sur le logement de la Ville de Richelieu7 

 

*Excluant la population en ménage collectif (résidences pour personnes âgées, hôpitaux, 

CHSLD, prisons, refuges, etc.).  

(a) Proportion élevée de personnes âgées de 65 ans et plus qui continuera de croître. 

Anticiper des logements adaptés, avec accessibilité universelle et services de proximité. 

(b) ≥ 400 logements supplémentaires à prévoir.  

(c) Depuis 2018. Ce qui est bien en deçà du taux d’équilibre de 3 %. Pénurie locative et 

risques de déplacements forcés, surtout là où l’instabilité résidentielle est élevée. 

(d) Population vivant dans un ménage consacrant 30 % ou plus de son revenu total aux frais 

de logement. 

(e) Pour la période 2018 à 2025. Pression forte sur les 3 chambres (familles vulnérables). 

(f) Part de ménages locataires en logement social/communautaire. À Richelieu, ne dessert 

que des personnes aînées.  

  

                                                 
6 Consulter le Tableau 1 de la page 11 et la Figure 5 de la page 14 pour de plus amples détails au sujet des 

zones et axes priorisés. 
7 Consulter la fiche Portrait du logement locatif de Richelieu (dans l’onglet Logement) et les Indicateurs de 

développement des communautés (IDC). 

Source : Équipe surveillance DSPu Montérégie, mars 2026 

https://extranet.santemonteregie.qc.ca/dspu/portrait-population/#theme
https://extranet.santemonteregie.qc.ca/dspu/portrait-population/idc/
https://extranet.santemonteregie.qc.ca/dspu/portrait-population/idc/
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Un découpage de la ville par communauté locale (CL) permet de préciser certaines 

caractéristiques spécifiques qui se démarquent à chaque secteur géographique pour mieux 

soutenir l’analyse santé. 

Figure 3 : Principales caractéristiques démographiques, socioéconomiques et de logement 

de la population vivant dans les communautés locales (CL) de Richelieu 

    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

*Excluant la population en ménage collectif (résidences pour personnes âgées, hôpitaux, 

CHSLD, prisons, refuges, etc.). 

**Excluant la population en ménage collectif institutionnel (prisons, hôpitaux, CHSLD, etc.). 

 

 

 

Source : Équipe surveillance DSPu Montérégie, mars 2026 
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Figure 4 : Indice canadien de défavorisation multiple (ICDM)8. Classement des 

communautés locales de Richelieu comparativement aux autres communautés locales de la 

MRC de Rouville, 2021 

 
Source : Équipe surveillance DSPu Montérégie, février 2026 

À partir de quatre dimensions de la défavorisation, la Figure 4 ci-dessus permet de mieux 

comprendre la situation de vulnérabilité et de marginalisation de chacune des CL de la Ville 

de Richelieu au regard des autres CL situées sur le territoire de la MRC Rouville. 

En résumé 

▪ CL La campagne : dans l’ensemble, c’est la CL qui présente le moins de vulnérabilité 

à Richelieu.  

▪ CL Le village : se démarque en étant défavorisée pour la dimension Instabilité résidentielle et 

très défavorisée pour la dimension Dépendance économique. 

▪ CL Quartier Ward : C’est la CL de Richelieu qui cumule le plus de vulnérabilités quant 

aux 4 dimensions de l’ICDM. Elle est notamment très défavorisée pour la dimension Instabilité 

résidentielle. Elle est aussi très marginalisée pour la dimension Composition ethnoculturelle c.-

à-d. qu’elle présente des populations vivant potentiellement divers défis puisqu’issues de 

l’immigration et de pluralité linguistique. 

 

                                                 
8 Consulter les Indicateurs de développement des communautés (IDC). 

https://extranet.santemonteregie.qc.ca/dspu/portrait-population/idc/
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Analyse et recommandations 

Cette section est subdivisée en deux parties, soit la composante Croissance (Logement) et 

la composante Sécurité et convivialité. Chaque composante est présentée dans l’ordre 

suivant : une brève description de la composante, les recommandations EIS associées à 

cette composante, les données d’analyse de la composante abordée, les impacts santé 

potentiels et les pratiques favorables à la santé associées à cette composante. 

Croissance (Logement) 

Un logement9 peut être défini comme une « unité d’habitation à l’usage d’une ou plusieurs 

personnes où l’on peut faire la cuisine, manger, vivre et dormir, et comportant des 

installations sanitaires. ». Se loger est un besoin fondamental et un important facteur qui 

influence la santé10. 

Recommandations11 

Les justifications et pratiques favorables à la santé, associées à ces recommandations, sont 

présentées aux pages 12 à 19. Consulter le Tableau 1 de la page suivante pour en 

connaître un peu plus sur les options proposées dans le Projet urbanistique pour chacune 

des zones et la Figure 5 de la page 14 pour mieux visualiser les zones de consolidation. 

1. Ajouter aux quatre orientations d’aménagement (spatial et bâti) cette orientation 

transversale et complémentaire en la déclinant en quatre sous-volets :   

« Favoriser l’équité en habitation et des milieux de vie complets pour tous, en 

considérant les besoins des populations en situation de vulnérabilité »  

▪ Mixité résidentielle avec priorité au locatif (incluant des logements abordables); 

▪ Mixité typologique en matière de taille et d’accessibilité universelle (unités 

adaptées/adaptables); 

▪ Conditions d’abordabilité intégrant notamment logements hors-marché (p. ex. 

plafonds/mutualisation du stationnement, partenariats avec 

OBNL/Coop/Office d’habitation (OH), ratio de logements sociaux et abordables 

dans des projets privés, programmes de suppléments au loyer); 

▪ Commerces et services essentiels de proximité (épiceries, pharmacies, soins 

de première ligne, garderies, organismes communautaires, etc.). 

2. Préciser dans le Projet urbanistique qu’une planification stratégique concertée visant 

l’accès à des logements abordables, de qualité et accessibles devra être réalisée.  

                                                 
9 Pour de plus amples informations sur le logement comme déterminant social de santé, notamment pour les 

définitions, consulter la fiche Un logement abordable, de qualité et de taille convenable. 
10 Logement et santé : développement d’un cadre conceptuel. 
11 La mise en œuvre de ces recommandations devra reposer sur un leadership municipal actif et continu en 

collaboration avec les promoteurs immobiliers et autres partenaires concernés. 

https://extranet.santemonteregie.qc.ca/app/uploads/2024/01/fiche-municipale-logement-acceptable.pdf
https://www.inspq.qc.ca/sites/default/files/2024-05/3486-logement-sante-cadre-conceptuel.pdf
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3. Privilégier autant que possible l’option 2 « Démolition et requalification 

(surhaussement ou substitution par multilogement) » pour favoriser la consolidation de 

la Zone 1. 

4. Privilégier autant que possible l’option 2 « Requalification avec multilogements » pour 

favoriser la consolidation de la Zone 2.  

5. Privilégier autant que possible les options 1 « Démolition et reconstruction » et 

2 « Nouveau bâtiment en façade » pour favoriser la consolidation de la Zone 3.  

6. Privilégier autant que possible l’option 3 « Trois parcelles de maisons en rangée (en 

trois phases) » pour favoriser la consolidation de la Zone 4. 

7. Règlementer le type de logement qui sera construit au fil du temps sur différentes 

parcelles résidentielles ciblées dans la Zone 5 par l’intégration de mesures qui 

favorisent l’accès équitable, répondent aux besoins divers des ménages, à un 

logement adéquat pour tous les résidents. 

8. Prioriser le plus possible le développement des zones de croissance qui favorisent la 

mixité d’usage vertical et situées près des destinations de proximité favorables à la 

santé (services publics et commerces de produits et services essentiels). 

9. Réaliser au cours des phases de mise en œuvre du projet, avec le soutien de la santé 

publique et d’autres partenaires du milieu, des activités de consultation du voisinage 

et adaptées à chacun des sous-groupes de résidents potentiellement moins 

avantagés*12. 

*Afin de mieux connaître leurs besoins à l’égard des mesures adaptées à intégrer 

(accessibilité économique (abordabilité), accessibilité universelle et physique, etc.). 

 

Tableau 1 : Pistes d’interventions des zones à potentiel de consolidation prévues au projet 

Zones à 

potentiel de 

consolidation 

Synthèse des pistes d’interventions Exemple 

Zone 1  
Entrée de ville 

mixte 

Conversion partielle ou complète de 

parcelles commerciales en logements, 

espaces mixtes ou communautaires. 

Option 0 : Statu Quo; Option 1 : Améliorer 

l’existant tout en conservant les usages; 

Option 2 : Démolition et requalification.  

Zone 2  
Multilogements 

intégrés à la 

trame verte 

Transformation partielle ou complète de 

parcelles commerciales ou industrielles en 

logements, espaces mixtes ou 

communautaires. Option 1 : Requalification 

et plex jumelés; Option 2 : Requalification et 

multilogements.  

                                                 
12 Voir le Tableau 2 à la page 13. 
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Zones à 

potentiel de 

consolidation 

Synthèse des pistes d’interventions Exemple 

Zone 3  
Développement 

de petites 

parcelles 

résidentielles 

Transformation en arrière de parcelles. 

Option 0 : Statu Quo; Option 1 : Démolition et 

reconstruction; Option 2 : Nouveau bâtiment 

en façade. 
 

Zone 4  
Développement 

de grandes 

parcelles  

Transformation partielle ou complète de 

parcelles institutionnelles, commerciales et 

résidentielles en logements, espaces mixtes 

ou communautaires. Option 1 : Maisons en 

rangée; Option 2 : Deux parcelles de maisons 

en rangée, en deux phases; Option 3 : Trois 

parcelles de maisons en rangée, en trois 

phases. 

 

Zone 5  
Interventions 

ponctuelles de 

consolidation 

douce 

Transformation de parcelles résidentielles de 

trois façons : 1) Diviser en plusieurs lots, en 

ajoutant une unité d’habitation accessoire 

(UHA) ou construisant en marge 

latérale; 2) Diviser en lots multiples ou 

densifier en arrière; 3) Transformer les 

parcelles pentagonales par la densification 

de manière créative et en reconnectant la 

trame urbaine. 
 

Source : Projet urbanistique Ville de Richelieu — Document de travail 

Analyse  

État de situation  

Une lecture des besoins liés à l’habitation13 sous l’angle d’équité en santé, nous permet de 

constater que des sous-groupes de Richelieu seraient moins avantagés. Comme présenté 

au Tableau 2 à la page suivante, les locataires, familles, personnes aînées, personnes 

seules, ménages à faibles revenus ainsi que les personnes immigrantes présenteraient 

actuellement plus de besoins en matière d’habitation.  

                                                 
13 Coût, qualité (réparations, adaptation), taille, stabilité résidentielle, accessibilité aux ressources (transport 

collectif, commerces, services). 
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Tableau 2 : Synthèse des vulnérabilités par sous-groupes et besoins associés en matière 

d’habitation, 2021 

Sous-groupes potentiellement 

moins avantagés 

Localisation selon la 

Communauté locale 
Besoins liés à l’habitation 

Locataires  Quartier Ward et Le village 
Abordabilité, taille, logements 

adaptés/adaptables 

Personnes à faibles revenus  Quartier Ward et Le village Abordabilité et qualité 

Familles monoparentales Quartier Ward et Le village 
Taille (Quartier Ward) et qualité 

(Le village) 

Familles avec enfants Quartier Ward Abordabilité et taille (3 chambres) 

Immigrants et minorités visibles Quartier Ward Taille 

Personnes aînées de 75 ans et 

plus vivant seuls 
Quartier Ward et Le village 

Abordabilité, qualité, logements 

adaptés/adaptables 

Personnes aînées de 65 ans et 

plus  
Le village et La campagne Abordabilité (Le village) 

Personnes vivant seules 15 ans et 

plus 
Le village Abordabilité  

Femmes de 15 ans et plus et 

femmes de 75 ans et plus vivant 

seules 

Quartier Ward et La 

campagne 
Abordabilité et qualité 

Population vivant de l’instabilité 

résidentielle et présentant des 

besoins impérieux en matière de 

logement 

Quartier Ward et Le village  Stabilité et qualité 

Population vivant dans un logement 

avec réparations majeures 
Le village et La campagne Qualité 

Propriétaire ayant un taux d’effort 

élevé au logement14 
Le village Abordabilité 

Source : DSPu Montérégie 

Les villes et municipalités disposent de leviers pour agir sur l’offre de logement et peuvent 

influencer le type de logement développé pour leurs communautés. 

Selon les résultats du bilan de la consultation publique réalisée par la Ville au 

printemps 2025, les citoyens souhaitent une croissance équilibrée, à échelle humaine, 

respectueuse du patrimoine bâti et naturel. L’accent est mis sur l’accessibilité aux services, 

la qualité de l’environnement urbain, et une densification douce et cohérente. 

Le Projet urbanistique propose pour cette composante le libellé de vision « Croissance à 

consolider » qui s’inscrit clairement dans la volonté de densifier en profitant de l’opportunité 

de développer cinq zones (voir ci-dessous Figure 5, page 14) déjà urbanisées ou avec un 

potentiel important de requalification. Ceci est susceptible de générer une bonification de 

l’offre de logement diversifiée, une meilleure utilisation des infrastructures ainsi qu’une 

optimisation des services et commerces de proximité aux bénéfices des résidents. 

Toutefois, il est important de mentionner que, sans définition claire des types de logements 

                                                 
14 Personne vivant dans un ménage consacrant 30 % ou plus de son revenu aux frais de logement. 
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visés, la Ville risque de ne pas répondre aux besoins des ménages et d’accentuer les 

inégalités existantes.  

En effet, sans anticipation et prise en compte des besoins populationnels en habitation, et 

sans encadrement adéquat, le développement résidentiel risque de générer une offre 

locative insuffisante, d’accentuer l’inabordabilité, de produire des typologies inadéquates 

(notamment en termes de taille) et de creuser le déficit en logements adaptés ou 

universellement accessibles. 

Figure 5 : Cinq zones avec un potentiel de consolidation 

 
Source : Projet urbanistique Ville de Richelieu — Document de travail 

Le Tableau 3 ci-dessous présente les quatre orientations proposées dans le projet pour la 

composante « Croissance ». Celles-ci s’inscrivent dans des dimensions favorables à la 

qualité de vie et à priori à l’acceptabilité sociale, notamment par la création de zones 

attractives, la mixité des fonctions et des usages, une densification harmonieuse avec le 

bâti existant et l’augmentation de l’offre de logement. 

Tableau 3 : Orientations de densification proposées dans le projet pour la composante 

« Croissance » 

Orientations de densification 

1. Marquer l’entrée de ville par la transformation du cadre bâti. 

2. Permettre une densité adaptée à l’existant, tout en renforçant la densité le long des axes 

principaux.  

3. Requalifier l’axe commercial du Boulevard Richelieu et du chemin des Patriotes par l’intégration 

d’une mixité d’usages.  

4. Favoriser une consolidation douce dans les secteurs résidentiels et consolider les parcelles sous-

utilisées selon leur potentiel (taille, emplacement, etc.). 

Source : Projet urbanistique Ville de Richelieu — Document de travail 

Tel que présenté dans le Tableau 1 situé aux pages 11 et 12 plus haut, le Projet 

urbanistique propose, pour quatre des cinq zones, des options de pistes d’intervention 

allant du statu quo (pour les zones 1 et 3) à une augmentation réelle de l’offre de logements 
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et des services/commerces de proximité. Dans la mesure où la Ville retienne les options 

orientées « création de logements », toutes les zones potentielles à consolider présentent, à 

des degrés divers, des occasions de répondre à la pénurie de logements locatifs et, 

idéalement, d’atténuer la crise d’abordabilité. 

Les zones 1 et 2, via les options 2, sont les plus structurantes : la revitalisation de secteurs 

stratégiques (zone 1) et la requalification de terrains sous-utilisés (zone 2) ont un fort 

potentiel d’augmenter l’offre de logements (321 et 210 logements) notamment locatifs, 

sociaux et abordables (hors marché). Ces ajouts peuvent contribuer de manière significative 

à résorber la pénurie de logements locatifs et accompagner la croissance démographique, 

dans des milieux de vie complets intégrants des commerces et services essentiels 

de proximité.  

Les zones 3 (option 1) et 4 (option 3) apportent un gain plus marginal (environ 

24 et 41 logements), mais sont tout aussi pertinentes à l’intégration de logements sociaux 

et abordables (hors marché) tandis que la zone 5 privilégie une consolidation douce à faible 

densité, qui diversifierait graduellement l’offre locative en répondant éventuellement aux 

besoins des personnes aînées et des familles, dans une approche intergénérationnelle. 

Résultats d’analyse 

Même si la vision et les orientations du projet sont positives à la création des milieux de vie, 

celui-ci ne propose malheureusement pas de mesures concrètes et clairement définies qui 

visent à répondre aux besoins urgents d’accès aux logements pour certains groupes 

présentant diverses vulnérabilités. Cela représente un élément de vigilance 

(voir Tableau 4 à la page 16).  

En misant sur une croissance consolidée favorisant des quartiers compacts, complets, 

abordables et sains, la Ville pourrait orienter le développement en cohérence avec les 

besoins populationnels et le renforcement de l’équité territoriale.  

L’aménagement du territoire et l’urbanisme doivent s’appuyer sur ces besoins, dans une 

logique de développement social et durable, pour renforcer l’équité et améliorer les  

conditions de vie de tous, en particulier des ménages déjà exposés à de mauvaises 

conditions de logement dans une optique de réponse aux besoins sur plusieurs générations.  

Pour un projet durable 

Le développement durable répond aux besoins présents des 

activités de développement social, économique et 

environnemental, sans compromettre la capacité des 

générations futures de répondre à leurs propres besoins. 

FAQ Gouvernement du Québec  Plan action Développement durable MAMH 2023-2028  

 

Développement durable 

https://cdn-contenu.quebec.ca/cdn-contenu/adm/min/affaires-municipales/publications/ministere/developpement_durable/PLA_developpement_durable_2023_2028.pdf
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Aussi, étant donné que l’une des options proposées pour les zones 1 et 3 est le statu quo, 

cela constitue un élément de vigilance puisque si retenues, celles-ci limiteront l’accès au 

logement.  

Tableau 4 : Appréciation des impacts potentiels sur la santé des principaux éléments prévus 

pour la composante croissance 

*Légende : ++ Positif; + Probablement positif selon les choix effectués; ! Éléments de vigilance; 

? Inconnu; Ø Pas d’impact significatif 

Éléments — Croissance 
Impacts 

potentiels* 

Vision : Croissance à consolider ! 

Quatre grandes orientations ! 

Zone 1 – 3 Pistes d’intervention — Options ! 

Zone 2 – 2 Pistes d’intervention — Options + 

Zone 3 – 3 Pistes d’intervention — Options ! 

Zone 4 – 3 Pistes d’intervention — Options + 

Zone 5 – 3 façons + 

Sources : DSPu Montérégie — Projet urbanistique Ville de Richelieu — Document de travail 

Impacts santé 

Les trois caractéristiques suivantes du logement influencent indirectement la santé et la 

qualité de vie des citoyens : physique (qualité, taille, accessibilité, salubrité), spatiale 

(localisation, mixité, densification) et humaine (abordabilité, sécurité, sentiment 

d’appartenance)15. L’intégration d’une approche qualitative de l’habitation au Projet 

urbanistique permettrait d’agir sur ces déterminants, d’aligner l’offre aux besoins 

sociodémographiques actuels et futurs, d’améliorer la qualité de vie et d’anticiper les 

attentes des Orientations gouvernementales en aménagement du territoire16. 

Au-delà de la protection d’un toit, un chez-soi contribue au bien-être et au sentiment de 

sécurité. La Figure 6 à la page suivante présente les bénéfices sur la santé physique et 

mentale de vivre dans un logement abordable, de qualité et de taille convenable.  

                                                 
15 Direction de santé publique de la Montérégie. (2023). Mémoire des directrices et directeurs régionaux de 

santé publique — Plan d’action gouvernemental en matière de lutte contre la pauvreté et l’exclusion sociale, 

Centre intégré de santé et de services sociaux de la Montérégie-Centre. 
16 OGAT : Planifier des milieux de vie assurant l’accès à des logements de qualité, accessibles et abordables 

pour l’ensemble des ménages. 

https://www.lavalensante.com/fileadmin/internet/cisss_laval/Documentation/Sante_publique/Rapports_et_memoires/2023/memoire_des_directrices_et_directeurs_regionaux_de_sante_publique_vf.pdf
https://www.lavalensante.com/fileadmin/internet/cisss_laval/Documentation/Sante_publique/Rapports_et_memoires/2023/memoire_des_directrices_et_directeurs_regionaux_de_sante_publique_vf.pdf
https://cdn-contenu.quebec.ca/cdn-contenu/adm/min/affaires-municipales/publications/amenagement_territoire/orientations_gouvernementales/TXT_OGAT_orientation_habitation.pdf
https://cdn-contenu.quebec.ca/cdn-contenu/adm/min/affaires-municipales/publications/amenagement_territoire/orientations_gouvernementales/TXT_OGAT_orientation_habitation.pdf
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Figure 6 : Impacts de l’accès à un logement abordable, de qualité et de taille convenable 

sur la santé et la qualité de vie 

 

 

De façon plus large, comme présentés ci-dessous à la Figure 7, les milieux de vie complets 

contribuent à la santé des populations. En plus de le reconnaître, la Politique nationale de 

l’architecture et de l’aménagement du territoire indique qu’ils sont des leviers qui renforcent 

l’équité sociale17. 

Figure 7 : Impacts santé en lien avec la création de quartiers denses, compacts, mixtes et 

connectés 

*Amélioration du bien-être psychologique, social et émotionnel 

Pratiques favorables à la santé 

• Pour se doter d’une vision stratégique municipale concertée en habitation, visant 

l’amélioration de la santé et la qualité de vie dans une perspective de 

                                                 
17 Politique nationale de l’architecture et de l’aménagement du territoire. 

Source : DSPu Montérégie, Fiche thématique Un logement abordable, de qualité et de taille convenable 

Source : DSPu Montérégie, Fiche thématique Quartier_mixte-dense-compact-connecté 

 

https://www.quebec.ca/gouvernement/politiques-orientations/architecture-amenagement-territoire
https://extranet.santemonteregie.qc.ca/app/uploads/2024/01/fiche-municipale-logement-acceptable.pdf
https://extranet.santemonteregie.qc.ca/app/uploads/2024/02/fiche-thema-quartier-mixte-dense-compact-connecte.pdf
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développement durable, arrimée elle-même à la compétence générale en habitation, 

ces pratiques sont à privilégier : 

o Démarche : baser les actions sur une bonne analyse des besoins actuels et 

futurs, encourager la concertation et la participation des citoyens pour 

favoriser l’acceptation des projets, puis utiliser les bons moyens afin d’offrir 

des logements variés, abordables, durables et adaptés, en accordant une 

priorité aux populations vulnérables. 

o Plan d’action : intégrer les éléments suivants :   

 Mixité des logements selon la diversité des ménages; 

 Abordabilité durable alignée sur la capacité de payer (incluant hors 

marché); 

 Soutien au parc locatif, notamment social et communautaire (hors 

marché); 

 Qualité et résilience : logements sécuritaires, adaptés/adaptables et 

de taille adéquate; 

 Milieux de vie complets et inclusifs : bien desservis en services 

essentiels et transport collectif, peu exposés aux aléas et nuisances. 

o Arrimage : intégrer les éléments du plan d’action à la révision du plan 

d’urbanisme, en cohérence avec le schéma d’aménagement et de 

développement de la MRC de Rouville. 

o Déclinaison : imprégner tous projets municipaux et politiques municipales de 

cette vision stratégique municipale en matière d’habitation (ex. : Politique de 

développement durable, Municipalité amie des Aînés (MADA) et Plan d’action 

de la politique familiale 2025-2029 de la Ville de Richelieu). 

• Végétalisation des milieux de vie : l’ajout de végétaux de bonne dimension, 

résistants, variés, peu allergènes et certains comestibles contribue à réduire les îlots 

de chaleur, le bruit, d’améliorer la qualité de l’air et la biodiversité, de créer de 

l’intimité et de favoriser l’agriculture urbaine. Ces outils peuvent soutenir un exercice 

de planification de verdissement : la fiche intervention Aires de stationnement 

responsables, le Guide municipal de soutien au verdissement par la plantation, ainsi 

que la page Herbes à poux et pollens allergènes. 

• Projets inspirants à consulter :  

o Saint-Bruno-de-Montarville : Politique de l’habitation — 2018; 

o Mont-Saint-Hilaire : Plan habitation et abordabilité — 2024-2030; 

o Baie-Saint-Paul : Étude sur les besoins en habitation — 2021. 

https://ville.richelieu.qc.ca/wp-content/uploads/2025/05/Plan-Action-2025-2029_Richelieu-WEB.pdf
https://ville.richelieu.qc.ca/wp-content/uploads/2025/05/Plan-Action-2025-2029_Richelieu-WEB.pdf
https://extranet.santemonteregie.qc.ca/app/uploads/2024/02/fiche-interv-aires-de-stationnement-responsables.pdf
https://extranet.santemonteregie.qc.ca/app/uploads/2024/02/fiche-interv-aires-de-stationnement-responsables.pdf
https://extranet.santemonteregie.qc.ca/app/uploads/2024/05/chaleur-guide-municipal-soutien-verdissement-plantation.pdf
https://extranet.santemonteregie.qc.ca/dspu/sante-environnementale/#herbe
https://s3-ca-central-1.amazonaws.com/saintbruno-site/wp-content/uploads/2019/05/politique-de-l-habitation-saint-bruno-de-montarville-2018-web.pdf
https://www.villemsh.ca/wp-content/uploads/2025/07/politiques-municipales_politique-habitation_px.pdf
https://www.baiesaintpaul.com/storage/app/media/services/environnement-et-developpement-durable/developpement-durable/etudebesoinshabitationbsp-arpent.pdf
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• Îlots de chaleur urbains, nuisances, qualité de l’air : en raison de la proximité d’axes 

routiers majeurs, les projets urbains de consolidation de logements présentent de 

potentiels enjeux d’exposition des résidents aux îlots de chaleur urbains, polluants 

atmosphériques et aux bruits. Il serait donc important de prévoir des mesures 

spécifiques d'atténuation de ces effets non souhaités, par exemple, accroître la 

végétalisation pour contrer les îlots de chaleur urbains. Consulter les fiches 

interventions Contrer les îlots de chaleur urbains, Axes routiers majeurs et Bruit 

environnemental pour en savoir davantage sur leurs principaux impacts potentiels 

sur la santé et connaître des exemples de mesures efficaces d’atténuation.  

 

Pour aller plus loin 

o de l’analyse et l’utilisation des données d’habitation issues notamment 

du Portrait du logement locatif de Richelieu et des Indicateurs de 

développement des communautés (IDC) en vigueur; 

o de l’intégration des enjeux d’équité en santé; 

o des enjeux de qualité du logement (qualité de l’air intérieur, isolation, 

efficacité énergétique, logement résilient), les nuisances et les pertes de 

canopée. 

▪ Explorer la possibilité d’acquérir des parcelles de terrains pour dédier le 

développement de celles-ci à du logement hors marché afin de contribuer au 

rehaussement du ratio de logement social et communautaire et répondre aux 

besoins de populations moins nanties et plus défavorisées 

(logements sociaux abordables hors marché (100 % ou quota), mixité sociale, 

unités adaptables et adaptées (personnes plus âgées ou ayant un handicap)). 

▪ Une attention particulière devrait être portée aux personnes aînées sur 

l’ensemble du territoire, et encore plus dans les CL Le village et Quartier Ward, 

concernant l’accessibilité physique et économique, à l’habitation et aux services. 

▪ Comme les mesures de densification, de convivialité et d’embellissement 

peuvent entraîner de l’écoembourgeoisement, il est important d’ajouter et de 

préserver des logements abordables, d’assurer des services de proximité 

accessibles et de prévoir des aménagements inclusifs. 

▪ Lors de la réalisation des différentes 

phases de planification de mise en œuvre 

du Projet urbanistique, solliciter au besoin 

le soutien des acteurs de SP de la 

Montérégie au regard :  

https://extranet.santemonteregie.qc.ca/app/uploads/2024/02/fiche-interv-contrer-ilots-chaleur-urbains.pdf
https://extranet.santemonteregie.qc.ca/app/uploads/2024/02/fiche-interv-axes-routiers-majeurs.pdf
https://extranet.santemonteregie.qc.ca/app/uploads/2024/02/fiche-interv-bruit-environnemental.pdf
https://extranet.santemonteregie.qc.ca/app/uploads/2024/02/fiche-interv-bruit-environnemental.pdf
https://extranet.santemonteregie.qc.ca/app/uploads/2026/02/fiche-logement-richelieu.pdf
https://extranet.santemonteregie.qc.ca/dspu/portrait-population/idc/
https://extranet.santemonteregie.qc.ca/dspu/portrait-population/idc/
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Sécurité et convivialité 

Les infrastructures favorisant la mobilité active comme les trottoirs, voies cyclables et 

passages piétonniers et cyclables doivent être attrayantes, sécuritaires et configurées en 

accord avec les normes et principes de sécurité reconnus en fonction des caractéristiques 

du secteur et des utilisateurs.  

Un réseau routier sécuritaire et convivial encourage à choisir la marche ou le vélo pour 

accéder aux principales destinations de proximité. Ce réseau est aussi bien connecté, en 

reliant les lieux de résidence aux destinations de proximité par des parcours piétonniers et 

cyclables continus et sécuritaires. Enfin, il relie aussi les destinations de proximité entre 

elles en offrant des trajets sans obstacle ni détour et universellement accessibles en 

toute saison. 

En complémentarité avec les autres modes de transport en milieu périurbain, l’automobile 

et le stationnement peuvent contribuer à l'accès des citoyens aux destinations de proximité 

favorables à la santé. En effet, le climat, les distances à parcourir, les limitations 

importantes chez certains, les besoins des municipalités liés à l’entretien, etc., influencent 

parfois les choix en matière d'aménagement. 

Recommandations 

Les recommandations s’inscrivent dans une vision durable qui favorisent un équilibre des 

différentes façons de se déplacer pour améliorer la sécurité et la qualité de vie au fil des 

générations. 

Les justifications et pratiques favorables à la santé, associées à ces recommandations, sont 

présentées aux pages 21 à 31. 

Grandes orientations en convivialité et sécurité 

10. Prioriser comme suit les orientations qui concernent les axes routiers à réaménager en 

fonction de leur potentiel d’impact sur la santé en modifiant leur formulation ainsi :  

1. Sécuriser en priorité les intersections majeures et stratégiques en priorisant la 

protection des usagers de la route plus vulnérables; 

2. Intégrer des aménagements dédiés à la mobilité active, sécuritaire et conviviale 

le long des axes routiers priorisés, tout en favorisant leur verdissement;  

3. Valoriser le nouveau lien vert en améliorant les aménagements et en 

multipliant les connexions aux milieux de vie;  

4. Rendre l’entrée de ville plus attrayante en optimisant l’espace pour favoriser 

l’accès aux berges pour l’ensemble des résidents, y compris ceux en situation 

de vulnérabilité;  

5. Mettre en valeur les qualités paysagères et patrimoniales de la 1re rue en 

s’assurant une cohabitation harmonieuse et sécuritaire avec les usagers actifs.  
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Axes routiers18 

11. Prioriser les interventions à réaliser sur les axes routiers selon cet ordonnancement qui 

représente le plus grand nombre de véhicules qui y circulent et où les destinations de 

proximité sont les plus nombreuses : Boulevard Richelieu, Chemin des Patriotes, 

Chemin de Marieville et 1re Rue. 

12. Pour chacun des axes, privilégier les options qui maximisent la sécurité des piétons et 

des cyclistes notamment lorsque ces derniers ont chacun leur espace distinct : 

o Boulevard Richelieu19 : privilégier autant que possible l’option 2; 

o Chemin des Patriotes20 : privilégier autant que possible l’option 2; 

o Chemin de Marieville : option 1 ou à défaut option 2, 3 ou 5; 

o 1re Rue : option 3 ou à défaut option 1 ou 2. 

13. Végétaliser les axes routiers et stationnements en priorisant les zones d’îlots de 

chaleur urbains et les lieux publics les plus fréquentés par les citoyens. 

Analyse 

État de situation  

Comme illustré ci-dessous à la Figure 8, le Boulevard Richelieu (Rte 112) et le Chemin des 

Patriotes (Rte 133) ne proposent actuellement aucune voie cyclable aménagée. Un trottoir 

est situé de chaque côté de la route 112. La limite de vitesse est fixée à 50 km/h21. Le 

verdissement et le mobilier urbain aux abords de ceux-ci sont très limités. Une douzaine 

d’arrêts de transport collectif sont présents le long de ces deux axes routiers. 

Figure 8 : Aménagement actuel du Boulevard Richelieu (Rte 112) et du Chemin des 

Patriotes (Rte 133)  

 

 

 

 

Source : Projet urbanistique Ville de Richelieu — Document de travail 

Le débit journalier moyen estival de véhicules circulant sur le Boulevard Richelieu se situe 

entre 18 000 et 23 000, dont environ 7 % de camionnage, et est estimé à près de 13 000 

                                                 
18 La concertation avec le ministère des Transports et de la Mobilité durable du Québec (MTMD) est nécessaire 

pour le Boulevard Richelieu ainsi que le chemin des Patriotes qui sont sous sa juridiction. 
19 En concertation avec le Ministère des Transports et de la Mobilité durable. 
20 En concertation avec le Ministère des Transports et de la Mobilité durable. 
21 Ville de Richelieu. (2022). Règlement concernant la circulation, le stationnement et la sécurité publique. 

Rte 133 Rte 112 

https://ville.richelieu.qc.ca/wp-content/uploads/2023/11/18-R-213-Circulation-et-stationnement-c.a.-10-novembre-2022-avec-annexes.pdf


Évaluation d’impact sur la santé — Projet urbanistique — Ville de Richelieu 

Analyse et recommandations 

22 

sur le Chemin des Patriotes, dont 6 % de camionnage22, ce qui influence grandement la 

sécurité et la convivialité dans le secteur. 

Ces axes représentent des barrières physiques importantes pour les déplacements actifs 

quotidiens des résidents vers les destinations de proximité de la ville, notamment celles 

plus favorables à la santé, présentées à la Figure 9 ci-dessous (ex. : Le supermarché, la 

bibliothèque, le CLSC, les commerces de première nécessité, les services de la ville, les 

arrêts de transport collectif, etc.). L’école primaire et l’église sont situées à 300 m du 

Boulevard Richelieu et le corridor scolaire traverse celui-ci à la hauteur de la 3e rue où un 

feu de circulation est présent. Les berges de la rivière Richelieu à l’extrémité ouest du 

boulevard Richelieu sont un attrait intéressant, mais l’accès est peu sécuritaire et convivial. 

Figure 9 : Destinations de proximité favorables à la santé des résidents — Ville de Richelieu 

et ses communautés locales 

 

Source : DSPu Montérégie 

À Richelieu, pour la période de 2015 à 2024, on compte 16 accidents qui impliquent des 

véhicules à moteur ayant causé des blessures chez 9 piétons et 7 cyclistes dont 2 graves. 

Les accidents sont majoritairement (11) localisés le long des routes 112 et 133, 

particulièrement aux intersections, et dans les communautés locales Le village et 

Quartier Ward23.  

                                                 
22 Ministère des Transports et de la Mobilité durable. (2024). Débits de circulation : Données Québec. 
23 Équipe Surveillance, DSPu Montérégie, Janvier 2026. 

https://www.donneesquebec.ca/recherche/dataset/debit-de-circulation
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Concernant le chemin de Marieville, telle que représentée à la Figure 10 ci-dessous, la 

largeur de l’emprise est de 12.5 m. La limite de vitesse est fixée à 40 km/h24. Le CLSC, le 

Centre communautaire, un lieu de culte et un accès à la Route des Champs sont des 

destinations de proximité situées sur cette rue. Le chemin de Marieville présente des 

configurations différentes au niveau des voies cyclables qui sont discontinues. Des dos 

d’âne sont présents à titre de mesure d’apaisement de la circulation. Aucun trottoir n’est 

présent. Quatre raccourcis piétonniers (voir Figure 9 à la page précédente) situés sur ou 

près du Chemin de Marieville permettent d’accéder plus directement aux parcs de quartier 

sur les rues avoisinantes et aux arrêts de transport collectif présents sur ce chemin. 

Figue 10 : Aménagement actuel du Chemin de Marieville et de la 1re Rue 

Source : Projet urbanistique Ville de Richelieu — Document de travail 

Le tronçon de la 1re Rue situé au sud du Boulevard Richelieu présente une limite de vitesse 

fixée à 40 km/h25. Celui-ci longe les berges de la rivière Richelieu, dispose de plusieurs 

arbres matures, est un attrait important pour la promenade à pied ou à vélo, mais l’espace 

disponible est restreint. Quelques mesures d’apaisement de la circulation, comme des dos 

d’âne et une intersection surélevée, sont présentes.  

La portion de la 1re rue située entre le Boulevard Richelieu et le Chemin de Marieville 

présente une largeur d’emprise de 10 m (Figure 10). Un étroit trottoir est situé du côté est, 

mais il n’y a aucune bande cyclable. La portion de la 1re rue située entre le chemin Marieville 

et la Rte 133 propose plutôt une bande multifonctionnelle, mais aucun trottoir.  

Comme illustré à la Figure 11 à la page suivante, en plus de se retrouver sur la rue Martel, 

la 14e Avenue et autres petits secteurs de la ville, des îlots de chaleur urbains (ICU) sont 

particulièrement présents le long du Boulevard Richelieu, du Chemin des patriotes et dans 

les grands stationnements. Ceux-ci sont principalement situés dans les communautés 

locales Le village et Quartier Ward. Ils ont notamment des impacts défavorables sur des 

maladies chroniques tels le diabète et les maladies cardiovasculaires26. 

  

                                                 
24 Ville de Richelieu. (2022). Règlement concernant la circulation, le stationnement et la sécurité publique. 
25 Ville de Richelieu. (2022). Règlement concernant la circulation, le stationnement et la sécurité publique. 
26 Fiche intervention Contrer les îlots de chaleur urbains, DSPu Montérégie. 

 

Chemin de Marieville 1re Rue 

https://ville.richelieu.qc.ca/wp-content/uploads/2023/11/18-R-213-Circulation-et-stationnement-c.a.-10-novembre-2022-avec-annexes.pdf
https://ville.richelieu.qc.ca/wp-content/uploads/2023/11/18-R-213-Circulation-et-stationnement-c.a.-10-novembre-2022-avec-annexes.pdf
https://extranet.santemonteregie.qc.ca/app/uploads/2024/02/fiche-interv-contrer-ilots-chaleur-urbains.pdf
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Figure 11 : Cartographie des îlots de chaleur urbains 2020-2022 — Ville de Richelieu 

 

Source : INSPQ (2026) Géoportail de santé publique du Québec 

Selon les résultats obtenus du bilan de la consultation publique réalisée par la Ville 

en 2025, les résidents souhaitent notamment l’amélioration des passages pour piétons aux 

intersections névralgiques, le renforcement de la sécurité piétonne et cycliste sur la 

route 133 et sur le chemin de Marieville, l’ajout du feu de circulation sur le chemin des 

Patriotes pour sécuriser le croisement de la route des Champs, le verdissement des fossés 

le long de la route 133 et I’identification et la sécurisation des accès publics à la rivière 

Richelieu. 

Pour rencontrer les enjeux d’amélioration en matière de sécurité et de convivialité dans les 

déplacements actifs, le Projet urbanistique de la Ville a priorisé le réaménagement de 

quatre axes routiers décrits ci-haut et propose cinq grandes orientations pour ceux-ci. De 

plus, le projet propose trois à six options d’aménagement pour chacun des axes routiers 

présentés à la Figure 12 à la page suivante. 

  

Légende :             Chaud                   Très chaud 
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Figure 12 : Options d’aménagement proposées pour chacun des quatre axes routiers 

priorisés dans le Projet urbanistique 

Boulevard Richelieu : 

  

 

 

 

Chemin des Patriotes :  

 

 

 

 

 

 

 

Chemin de Marieville :  

 

 

 

 

 

 

 

 

1re Rue :  

 

 

 

Source : Projet urbanistique Ville de Richelieu — Document de travail 
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Résultats d’analyse 

Concernant le boulevard Richelieu, tel que présenté au Tableau 5 à la page suivante, 

l’option 2 est celle qui offre la meilleure sécurité et convivialité car une bordure végétalisée 

sépare les usagers actifs des véhicules motorisés. Les arbres matures créeront de l’ombre, 

contriburont à la lutte contre les îlots de chaleur urbains en plus d’apaiser la circulation. 

C’est particulièrement important sur le Boulevard Richelieu puisque le débit de véhicules y 

est le plus important du secteur, que la majorité des accidents impliquant des piétons et 

cyclistes s’y sont produits et qu’il s’agit de la plus grande zone d’îlot de chaleur de la ville. 

L’interdiction des virages à gauche est une option à considérer puisqu’elle augmente la 

sécurité des usagers actifs.  

Figure 13 : Réaménagement de l’intersection boul. Richelieu et chemin des Patriotes 

L’aménagement de cette importante intersection protégée 

permettrait de réduire la distance à parcourir sur la chaussée par 

les usagers actifs. Ce qui faciliterait la traversée des résidents se 

déplaçant plus lentement. Les avancées de trottoir offrent une 

meilleure visibilité et une plus grande sécurité aux usagers actifs 

en attente de traverser. 

 

Source : Projet urbanistique Ville de Richelieu — Document de travail 

Figure 14 : Retrait des bretelles de virage de l’intersection boul. Richelieu et 1re Rue 

Le retrait des bretelles de virage rendrait l’entrée de ville plus 

conviviale et sécuritaire en plus d’annoncer aux conducteurs qu’ils 

entrent dans un milieu de vie dynamique où des piétons et 

cyclistes de tous les âges circulent. 

 

 

 

Source : Projet urbanistique Ville de Richelieu — Document de travail 

Pour le chemin des Patriotes, l’option 2 est la plus sécuritaire et conviviale puisque la 

bordure de protection végétalisée y est la plus large. Les délinéateurs placés entre la voie 

cyclable et piétonnière dans l’option 1 pourraient être déplacés entre la voie cyclable et les 

véhicules motorisés pour un meilleur sentiment de sécurité et aider à apaiser la circulation. 

L’ajout de stationnement sur rue présenté à l’option 3 pose des enjeux de sécurité étant 

donné le fort débit de véhicules et de camions circulant sur le chemin des Patriotes. 

L’ouverture des portières et le parcours piétonnier pour rejoindre le trottoir représenteront 

des défis, surtout pour les usagers vulnérables et encore davantage en période hivernale. 
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Tableau 5 : Appréciation des impacts potentiels sur la santé des orientations et des 

interventions prévues au niveau de la composante Sécurité\Convivialité 

Grandes orientations en convivialité et sécurité Impacts potentiels 

Marquer l’entrée de ville par l’intégration d’aménagements structurants ++ 

Sécuriser en priorité les intersections majeures et stratégiques ++ 

Clarifier les limites et sécuriser les axes principaux par l’intégration 

d’aménagements dédiés à la mobilité active 
++ 

Mettre en valeur les qualités paysagères et patrimoniales de la 1re rue + 

Valoriser l’usage et tirer profit du nouveau lien vert par l’intégration 

d’aménagements qui s’ancrent au réseau de mobilité existant 
++ 

Légende : ++ Positif; + Probablement positif selon les choix effectués; ! Éléments de vigilance; ? Inconnu; 

Ø Pas d’impact significatif. 

Axes routiers priorisés 

Impacts potentiels  

Options d’intervention proposées 

0 1 2 3 4 5 

Boulevard Richelieu (Rte 112) ! + ++ s. o. s. o. s. o. 

Chemin des Patriotes (Rte 133) ! + ++ + s. o. s. o. 

Chemin de Marieville ! ++ + + ! + 

1re Rue ! + + ++ s. o. s. o. 

Source : DSPu Montérégie 

Pour le chemin de Marieville qui ne concerne que la section à l’est du chemin des Patriotes, 

l’option 1 est celle offrant le plus de confort et de sécurité puisque chaque usager de la 

route a son propre espace défini. La cohabitation entre cyclistes et piétons sur des pistes 

multifonctionnelles, ou sentiers polyvalents, telle que proposée aux options 2, 4 et 5 

(Figure 12 à la page 25) pose des enjeux, surtout pour les usagers les plus vulnérables 

comme les enfants et les personnes aînées se déplaçant à pied. Comme une bonne partie 

de la population n’est pas confortable de partager la chaussée avec les véhicules motorisés 

lorsqu’elle se déplace à vélo, l’option 3 impliquant des chaussées désignées semble moins 

intéressante. Finalement, l’option 4 présente une piste multifonctionnelle (sentier 

polyvalent) dont les usages semblent séparés, ce qui est positif, mais qui est légèrement 

sous la largeur recommandée de 4 m pour ce type d’aménagement. De plus, le fait qu’elle 

soit bidirectionnelle pour les cyclistes pourrait occasionner plus de conflits aux intersections 

avec les véhicules. 

À l’égard de la 1re Rue, l’option 3 est la plus sécuritaire et conviviale puisque chaque usager 

de la route a son propre espace défini. La bordure de protection protège aussi les cyclistes 

des véhicules motorisés. Le principal bénéfice de la plupart des options présentées est le 

rééquilibrage de l’espace afin de donner aux résidents un meilleur accès aux berges. Les 

déplacements actifs deviennent sécuritaires en améliorant la résilience des infrastructures 

et de la communauté face aux changements climatiques. 
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Impacts santé 

Comme présenté à la Figure 15 ci-dessous, les infrastructures piétonnières et cyclables 

sécuritaires contribuent grandement à la diminution des risques de blessures, de décès, de 

maladies chroniques en plus de favoriser une santé mentale positive.  

Figure 15 : Impacts sur la santé de l’aménagement sécuritaire et convivial des rues 

 
Source : DSPu Montérégie, Fiche thématique Sécurité des piétons et des cyclistes 

▪ L’aménagement de trottoirs et de voies cyclables 

sécuritaires. 

▪ L’aménagement d’une intersection protégée et le retrait de 

bretelles de virage. 

▪ L’ajout de bordures de protection végétalisées séparant les 

usagers actifs des véhicules. 

▪ La sécurisation des intersections et l’ajout de passages 

piétonniers (certains surélevés). 

▪ L’ajout d’avancées de trottoir pour réduire la longueur de la 

traversée des piétons et d’îlots refuges protégés au centre 

pour permettre la traversée en deux temps. 

▪ La diminution du nombre et de la largeur des entrées 

charretières et aires de stationnement. 

Éléments qui ont un grand potentiel d’impact favorable à la santé  

https://extranet.santemonteregie.qc.ca/app/uploads/2024/02/fiche-thema-securite-pietons-cyclistes-reseau-routier.pdf
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Pratiques favorables à la santé 

• Usagers prioritaires : Comme illustré à la Figure 16 ci-dessous, les personnes aînées, 

les enfants et les personnes à mobilité réduite doivent être priorisés dans 

l’aménagement du réseau routier. Assurer un partage équitable de l’espace et 

prioriser la sécurité des piétons et cyclistes est essentiel. 

Figure 16 : Priorité dans la mobilité et les aménagements routiers 

 

Source : DSPu Montérégie 

• Zones à prioriser : prioriser les axes routiers ayant les plus grands débits et vitesses 

de circulation des véhicules, les secteurs défavorisés et les destinations de proximité 

favorables à la santé fréquentés par les populations les plus vulnérables, comme les 

corridors scolaires, abords d’écoles, de parcs, de services de garde, de résidences 

pour personnes aînées. 

• Connectivité : les milieux de vie doivent être reliés au plus grand nombre de 

destinations de proximité de la ville, notamment celles favorables à la santé 

(commerces de première nécessité, écoles, espaces verts (ex. : parcs), espaces 

bleus (ex. : lacs, étangs), pharmacies, CLSC, etc.), et ce, par des parcours piétonniers 

et cyclables sécuritaires jusqu’à la porte, en particulier pour les personnes les plus 

vulnérables. 

• Apaisement de la circulation : l’intégration de mesures physiques d’apaisement de la 

circulation qui contraignent les conducteurs de véhicules à ralentir pour s’adapter à 

l’aménagement est plus efficace et complémentaire aux mesures passives comme la 

signalisation qui dictent simplement comment modifier sa conduite.  

https://extranet.santemonteregie.qc.ca/app/uploads/2024/02/fiche-thema-securite-pietons-cyclistes-reseau-routier.pdf
https://extranet.santemonteregie.qc.ca/app/uploads/2024/02/fiche-interv-apaisement-de-la-circulation.pdf
https://extranet.santemonteregie.qc.ca/app/uploads/2024/02/fiche-interv-apaisement-de-la-circulation.pdf
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• Voies cyclables : les bandes cyclables bidirectionnelles sur chaussée augmentent le 

risque de collision aux intersections de 3 à 12 fois par rapport à une bande cyclable 

unidirectionnelle27. Les voies cyclables doivent être aménagées selon certaines 

caractéristiques de la route (débit, vitesse, nombre de voies, etc.). Consulter 

le Tableau Types d’aménagement cyclable en fonction de la configuration de la route 

disponible et placé en annexe de la fiche d’intervention Infrastructure sécuritaire 

pour cyclistes. 

• Passage piétonnier hors intersection : l’ajout d’un passage piétonnier entre deux 

intersections permet d’éviter les détours ou les traversées dangereuses en plus de 

créer un raccourci qui encourage les déplacements actifs. Dans le cas d’un axe 

routier avec un débit important, l’ajout d’un mode de gestion comme les feux 

rectangulaires à clignotement rapide (FRCR) est important pour assurer le respect de 

la priorité de passage aux piétons28. Un îlot refuge à mi-parcours permet la traversée 

en deux temps, ce qui améliore la sécurité et est particulièrement utile pour les 

usagers se déplaçant plus lentement (personne à mobilité réduite, enfant, 

personne aînée)29. 

• Largeur des trottoirs : l’aménagement de trottoirs de 2 m et plus, notamment sur les 

axes routiers très achalandés, favorise le croisement des usagers qui y circulent (ex. : 

poussettes), favorise l’accès aux personnes à mobilité réduite et facilite le 

déneigement. 

• Accessibilité universelle : l’intégration de principes d’accessibilité universelle, 

notamment aux aménagements routiers et à la place publique (ex. : séparation 

visuelle et tactile), favorise l’utilisation par les personnes malvoyantes et les 

personnes aînées. Une connectivité de la place publique aux logements\habitations 

des citoyens et aux autres destinations de proximité de la ville en intégrant les 

principes de l’accessibilité universelle favorise l’équité d’usage. Consulter le guide 

Critères d’accessibilité universelle : Déficience visuelle. Aménagement extérieur 

produit par la Société Logique et par l’Institut Nazareth et Louis-Braille. Afin de 

réaliser des aménagements qui favorisent le sentiment de sécurité et la sécurité des 

résidents, l’utilisation de l’analyse différenciée selon les sexes et plus (ADS+) est une 

méthode qui permet d’analyser en fonction des besoins des populations les plus 

vulnérables. Enfin, un éclairage à échelle humaine (lampadaires d’une hauteur 

de 3 à 6 mètres) est à privilégier.  

                                                 
27 Adapté de David Fortier 2008, dans Les aménagements cyclables : un cadre pour l’analyse intégrée des 

facteurs de sécurité. Québec, Québec : Direction développement des individus et des communautés, INSPQ. 
28 La concertation avec le ministère des Transports et de la Mobilité durable (MTMD) est nécessaire pour le 

Boulevard Richelieu ainsi que le chemin des Patriotes qui sont sous sa juridiction. 
29 Consulter la page et les fiches Faciliter la traversée de la rue de Piétons Québec. 

https://extranet.santemonteregie.qc.ca/app/uploads/2024/02/fiche-interv-infrastructures-securitaires-pour-cyclistes.pdf
https://extranet.santemonteregie.qc.ca/app/uploads/2024/02/fiche-interv-infrastructures-securitaires-pour-cyclistes.pdf
https://www.santemonteregie.qc.ca/sites/default/files/2022/04/amenagementsexterieurs_0.pdf
https://www.adsplus.tcgfm.qc.ca/
http://www.inspq.qc.ca/publications/925
http://www.inspq.qc.ca/publications/925
https://www.pietons.quebec/outils/2022/faciliter-traversee-rue
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• Mobilier urbain : l’installation de mobilier urbain (ex. : banc, support à vélo, abri ou 

espaces ombragés, fontaine d’eau, etc.) près des destinations de proximité, le long 

des artères commerciales et des parcours très fréquentés par les résidents à pied et 

à vélo soutient l’adoption d’un mode de vie physiquement actif et leur permet de se 

reposer, de se protéger des intempéries et de se rafraîchir. Encourager les 

commerces et institutions à ajouter des bancs et des supports à vélo en façade 

contribue à accroître la convivialité d’un milieu de vie. Les bancs qui ont des dossiers 

pour reposer le dos ainsi que des accoudoirs pour aider à s’asseoir et se relever sont 

à privilégier. C’est particulièrement important pour l’accessibilité de certains groupes 

(personnes aînées, femmes enceintes, enfants, personnes à mobilité réduite, etc.). 

Consulter à cet effet le guide Aménagement des parcs selon les caractéristiques et 

besoins des aînés ainsi que la publication Piétons un jour piétons toujours — 

Aménager des rues conviviales et sécuritaires pour les personnes… produits par 

Piétons Québec. 

 

▪ Retirer les deux bretelles de virage à l’intersection du Boulevard Richelieu et 

du Chemin des Patriotes afin d’améliorer davantage la sécurité, surtout pour 

les usagers de la route les plus vulnérables. 

▪ Lors des différentes phases de mise en œuvre du projet : 

o Intégrer des mesures de mitigation pour réduire le bruit et améliorer la 

qualité de l’air à l’intérieur des nouveaux logements ajoutés sur le 

boulevard Richelieu et le Chemin des Patriotes. 

o Favoriser l’accès équitable des citoyens de la CL La campagne aux 

services, commerces et nouvelles infrastructures publiques tels que la 

place publique. (Ex. : Consulter les citoyens de la CL La Campagne, 

améliorer le transport collectif (navettes, covoiturage, autopartage), 

etc.). 

▪ Réviser les pratiques d’entretien des infrastructures piétonnières et cyclables 

afin qu’elles soient optimales et que le déneigement, le déglaçage, le 

nettoyage et les réparations soient effectués en priorisant les zones 

d’affluence d’usagers de transport actif. 

Explorer la possibilité de : 

▪ S’engager dans une approche Vision Zéro 

qui vise l’absence de décès ou de blessures 

graves sur les route. 

▪ Interdire les virages à droite au feu rouge 

surtout près des corridors scolaires, écoles, 

parcs, services de garde ou résidences pour 

personnes aînées ainsi que près des voies 

cyclables. 

Pour aller plus loin 

https://extranet.santemonteregie.qc.ca/app/uploads/2024/01/guide-amenagement-parcs-pour-aines.pdf
https://extranet.santemonteregie.qc.ca/app/uploads/2024/01/guide-amenagement-parcs-pour-aines.pdf
https://www.pietons.quebec/sites/default/files/documents/pietonsqc_pietonstoujours_publication.pdf
https://www.pietons.quebec/sites/default/files/documents/pietonsqc_pietonstoujours_publication.pdf
https://cdn.ca.yapla.com/company/CPYO9qxj5LhP6vbo8lrLkiEO/asset/files/WEB_CEUM-FICHE_ARG_6(1).pdf
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Conclusion 

Le Projet urbanistique de la Ville de Richelieu s’aligne avec la vision de la Ville qui a comme 

devise « Richelieu, une ville pour la famille! ». 

La démarche EIS à l’égard de ce Projet urbanistique a permis d’identifier des retombées 

favorables à la version préliminaire du projet en plus d’identifier des zones d’amélioration 

qui permettraient, si intégrées à la version finale du Projet urbanistique, de maximiser les 

effets bénéfiques pour la qualité de vie et la santé globale des résidents de Richelieu. 

Puisque cette évaluation d’impact sur la santé n’est pas exhaustive, elle présente des 

limites. Des travaux d’analyse plus approfondis à l’égard de certains éléments du Projet 

urbanistique seraient nécessaires (ex. : le bruit routier, la qualité de l’air, etc.).  

Les équipes de santé publique de la Montérégie demeurent disposées à poursuivre cette 

collaboration par une offre de soutien variée à la création d’environnements municipaux 

favorables à la qualité de vie des résidents30, en demeurant bien arrimées à la réalité 

semi-urbaine. 

                                                 
30 Information et soutien : Espace pour le milieu municipal | Extranet santémontérégie. 

https://extranet.santemonteregie.qc.ca/dspu/espace-milieu-municipal/
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